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LONGITUD TOTAL DE LA RED

8.833

TIPO DE FIRME

TIPO DE FIRME

Carpeta Asfáltica 4,399 Km

Tratamiento Bituminoso 3,607 Km

Hormigón 487 Km

Tosca 340 Km

2023

DATOS

C. Asfáltica

T. Bituminoso

6% Hormigón

Tosca

VIAV
Escanear este código para

acceder al Visualizador de

Indicadores de Activos Viales
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Qué es el Whitetopping ?

Fuente: Guide to Concrete Overlays: Sustainable Solutions for Resurfacing and Rehabilitating Existing Pavements (3rd edition)
ACPA publication TB021.03P

Es una técnica de rehabilitación de pavimentos que consiste en la
construcción de una capa de hormigón sobre un pavimento existente
con cierto grado de deterioro.
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Por qué Whitetopping ?

Defectos en el pavimento

• Ahuellado
• Fisurado
• Bacheado
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Whitetopping adherido?

Condiciones de la estructura existente

• Espesor mínimo de mezcla asfáltica 
• Propiedades elásticas - grado de fisuración 
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Whitetopping con fibras?

Fibras de polipropileno :

• Macrofibras: 

✓ Aporte estructural
✓ Mejora desempeño

• Microfibras

✓ Controla fisuración plástica
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Obras ejecutadas en Whitetopping

Ruta 24 Ruta 3 Pasaje urbano 
Mercedes

Pasaje urbano 
Santa Catalina
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Ruta 24      Rehabilitación de pavimento 

Alternativa en Whitetopping

• Incentivo económico para alcanzar un menor valor de IRI   IRI para Recepción IRI ≤ 2,8 m/km.
IRI para Incentivo IRI ≤ 2,0 m/km.

• Suministro de prensa apropiada para la medición de la resistencia residual  de acuerdo a la norma 
ASTM 1609.    

Alternativas de rehabilitación 

en la licitación

• Whitetopping (recapado en 
hormigón)

• Recapado en mezcla asfáltica
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Longitud del tramo 2 (ampliación):
27,300 km. (2013)

Longitud del tramo 1 (contrato inicial):
21,600 km. (2011 – 2012)

Ruta 24      Rehabilitación de pavimento 
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Ruta 24      Rehabilitación de pavimento 

Características del proyecto: Whitetopping adherido con fibras y sin barras

• Resistencia tracción - 5MPa

• Resistencia residual ASTM C 1609 - 1MPa

• Transito de Diseño 15 millones de EE

• Losas 1.8 x 1.8m 

• Sin pasadores ni barras de unión 

• Espesor de Hormigón 15cm

• Espesor mínimo de Mezcla Asfáltica 12cm
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• Fresado y texturizado

• Limpieza

Preparación de la superficie asfáltica

Ruta 24 Importancia de la Adherencia

✓ Hidrolavado

✓ Barrido con aire comprimido
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Verificación de la adherencia

Calificación
adherencia (*) MPa psi

Excelente ≥ 2,1 ≥ 300
Muy buena 1,7 a 2,1 250 a 290

Buena 1,4 a 1,7 200 a 249
Regular 0,7 a 1,4 100 a 199

Mala 0 a 0,7 0 a 99

(*) Federal Highway Administration, Portland Cement 
Concrete Overlays, State of The Technology Synthesis, 
Publication N°FHWA-IF-02-045, USA, April 2002. Chapter 
3, Page 9.

Ruta 24 Importancia de la Adherencia
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Ruta 24      Rehabilitación de pavimento 
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Macrotextura actualmente

Ruta 24      Índice de Regularidad Internacional

Cepillado (Diamond Grinding) en 
el 20 % de la superficie del tramo.
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IRI previo a cepillar

Ruta 24      Índice de Regularidad Internacional

P
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N
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1

T2



LA NUEVA REALIDAD DE LOS PAVIMENTOS DE CONCRETO

IRI Después de cepillar

Ruta 24      Índice de Regularidad Internacional
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Suministro de elementos de contralor

Prensa apropiada para la determinación 
de la resistencia residual en un hormigón 
reforzado con fibras, de acuerdo a la 
norma ASTM 1609-07.    

Medición temprana del IRI

Perfilómetro pivotante “Dipstick”

Ruta 24 CONTRALOR
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Resistencia residual (fD150) ASTM C 1609

TENACIDAD POR EFECTO 
DE LA FIBRA

SIN FIBRAS

CON FIBRAS

RESISTENCIA RESIDUAL 
CON FLECHA 3 MM

Ruta 24 Importancia de las Macrofibras
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Dosificador de fibras

https://www.youtube.com/watch?v=HzORJphvAJs&index=1&list=UUvvefK9pZCVezS6CDE0Zh4g

Ruta 24 Importancia de las Macrofibras
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Ruta 24 Evaluación y Desempeño

Tramo de prueba
• Losas 1.2 x 1.2m 

• Sin pasadores ni barras de unión 

• Espesor de Hormigón 11cm-12cm

• Espesor mínimo de Mezcla Asfáltica 12cm
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Ruta 24 Evaluación y Desempeño

Tramo 1

ESALs a 2022  13 millones

Longitud total 21.537m 
Área total = 155.066m2

0.9 % Área con falla

Tramo 2

ESALs a 2022  10 millones

Longitud total 27.300m 
Área total = 196.560m2

0.2 % Área con falla
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Ruta 24 Evaluación y Desempeño

Índice de Regularidad Internacional a más de 10años de ejecutado
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Ruta 24 actualmente
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Ruta 3      Rehabilitación de pavimento 

Tramo total 52 km
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Ruta 3      Rehabilitación de pavimento 

Características del proyecto Whitetopping adherido con fibras y sin barras

• Resistencia tracción - 5MPa

• Resistencia residual ASTM C 1609 - 1MPa

• Transito de Diseño 15 millones de EE

• Losas 1.8 x 1.8m 

• Sin pasadores ni barras de unión 

• Espesores de Hormigón 14cm

• Espesor mínimo de Mezcla Asfáltica 20cm
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Ruta 3      Rehabilitación de pavimento 

Incentivo económico para alcanzar un menor valor de IRI   

IRI para Recepción IRI ≤ 2,4 m/km.

IRI para Incentivo IRI ≤ 2,2 m/km 25% de incentivo
IRI ≤ 2,0 m/km 75% de incentivo
IRI ≤ 1,8 m/km 100% de incentivo
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• Fresado y texturizado

• Limpieza

Preparación de la superficie asfáltica

✓ Hidrolavado

✓ Barrido con aire comprimido

Ruta 3      Rehabilitación de pavimento 
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Ruta 3      Rehabilitación de pavimento 

Suministro de elementos de contralor

Medición temprana del IRI

Perfilómetro rodante “SurPro 4000”
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Valor de IRI Longitud (m) % respecto al total 

IRI ˃ 2,4 2.000 2%

2,2 ˂ IRI ˂ 2,4 1.000 1%

2,0 ˂ IRI ˂ 2,2 2.000 2%

1,8 ˂ IRI ≤ 2,0 10.000 10%

IRI ≤ 1,8 89.000 86%

Longitud total medida 104.000

Ruta 3      Rehabilitación de pavimento 
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Ruta 2  Rehabilitación Pasajes Urbanos

Contrato de mantenimiento - Obras iniciales

Santa Catalina
✓ WT adherido con fibra, 15cm de espesor
✓ Banquinas de hormigón estampado
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Contrato de mantenimiento - Obras iniciales

Mercedes
✓ MercedesWT adherido con fibra, 15cm de espesor
✓ Banquinas de hormigón estampado

Ruta 2  Rehabilitación Pasajes Urbanos
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Duplicación de calzada Ruta 5

Ruta 5 Tramo 1 (69km-94km300)
• Nueva calzada en pavimento de hormigón 

tradicional y banquinas en hormigón. 
• Rehabilitación de calzada en WT

Ruta 5 Tramo 2 (94km300-133km300) 
• Nueva calzada en pavimento de hormigón 

tradicional y banquinas en hormigón. 
• Rehabilitación de calzada en WT

Duplicación de calzada 
Tramo total 138 km
Tramo en Hormigón 64 km 

CREMAF 2+10

Contrato de diseño, construcción, 
rehabilitación, mantenimiento y 
financiamiento de la infraestructura vial
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Travesía urbana Villa Sara – Treinta y Tres

Ruta 8  Rehabilitación Pasajes Urbanos



LA NUEVA REALIDAD DE LOS PAVIMENTOS DE CONCRETO

Travesía urbana Villa Sara – Treinta y Tres

Ruta 8  Rehabilitación Pasajes Urbanos
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Datos de interés

Ruta 24  Licitación Publica 28/2010 
https://www.comprasestatales.gub.uy/consultas/detalle/id/262158/mostrar-llamado/1

Ruta 3 Licitación C88
https://www.cvu.com.uy/#/cvu-obras-contratos-suscritos-c%252F88-1

CREMAF RUTA 5 TRAMO 1: PROGRESIVAS 69K000 - 95K350
https://www.cvu.com.uy/#/cvu-obras-contratos-suscritos-cremaf-1

CREMAF RUTA 5 TRAMO 2: PROGRESIVAS 95K350 - 133K300
https://www.cvu.com.uy/#/cvu-obras-contratos-suscritos-cremaf-1

RUTA 8, TRAMO TRAVESÍA URBANA VILLA SARA – TREINTA Y TRES
https://www.cvu.com.uy/#/cvu-adjudicaciones-en-curso-C%252F152-1
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GRACIAS

mariamagdalena.pastorini@mtop.gub.uy
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